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Als NSU 1958 in dos Automobilgeschift ein-
stieg, wies die renommierte Motorradfirma
stolz auf eine weit zurlickliegende Automobil-
bou-Trodition hin. Dennoch konnte dos erste
MNSU-Vierrad nach dem Krieg nicht verhehlen,
wig sehr mon in Meckarsulm dem Autobau
entwdhnt war. Trolz vielen dodurch beding-
ten Krankheiten konnte ober der Prinz dank
seiner gesunden Mechanik schnell Full fassen
und wurde drei Johre long fost unverdndert
gebout, Selbst die wenig gegliickte Form liefi
man ungeachtet aller Schmdhungen wie sie
War.

Wie der erste Prinz ein Beweis dafilir waor,
dofl kein Meister vom Himmel fallt, so zeigt
der neue Prinz 4, daf man aus Fehlern lernt.
Die Korosserieform ist eine rodikale Tren-
nung vom kleineren Modell: wdhrend der
erste Prinz formal von unten, vom Kleinst-
fahrzeug her entwickelt worden war, orien-
tierte man sich diesmal bei gréferen Vor-
bildern. Dagegen lieB man sich nicht vom
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Trend zur hheren Hubraumklasse mitziehen.
Auch der grofere Prinz blieb ein echter
Sechshunderter, obwohl es in dieser Klosse
nach dem Abwandern von Fiot und BMW
nach .oben” und dem Sterben wvon Lloyd

Vorzige

Die kompokte kurzbovende Korosserie bietet
viel Raum fir Insassen und Gepddk, Ober-
sichtlichkeit, Wendigkeit und ein tempara-
mentvoller Maoter machen den Prinz 4 zu
ginem handlichen, behonden Stodiwagen.
Die guten Fohreigenschaoften und der kréftige
Molor erlouben eine sporiliche Fahrweise.
Machteile

Die fir den ruhigen Motorloof verontwort-
liche, sehr weiche Motoraufthdngung macht
sich beim Scholten und unter Lost unange-
nehm bemerkbor. Starkers Reifen wirden die
stroffe Federung unterstbtzen. Anirieb uvnd
Schaltung produzieren gern kleine Meben-
perdusche, Die Wogenfront ist durch knoppe
Sioflecken unzuraichend geschitz!,




recht einsom geworden ist, Unverdodert
Obernommen wurden alle bewdhrten Prinz-
Elemente: Motor und Antrieb sowie das solide
Fahrwerk; Teile, die dem kleinen MSU den
Ruf besonderer Fahrtichtigkeit eingetragen
hoben,
VIEL RAUM IN DER ,WANNE"

Die ousladende Corvair-Wanne mit der be-
tonten Girtellinie scheint Schule zu machen:
maon findet sie, wann auch nicht so ousgeprigt
wie beim neuen Prinz, sowohl beim Fiat 1200
ols ouch beim neuen Simca 1000 mit Heck-
motor. Obwohl dem Prinz 4 jede schwung-
volle Linie fehlt, sieht er recht hiobsch aus.
Dafl die Form beim Publikum ankommt, konn-
ten wir immer feststellen, wenn wir uns
scheinheilig in den kritischen Betrochterkreis
mischten, der sich des &fteren um den Tesi-
waogen bildete. Es fehlte freilich auch nicht
an respektlosen Geistern, die von einer Bade-
wanne mit Dach sprochen.

Es ist eine Zweckform, cber sie ist in ihrer
Iweckmdafligkeit Oberzevgend. Der Prinz 4
bietet bei geringen AuBenmaBen ungewshn-
lich wiel Mutzroum und eine enorme Zu-
ladung. Wie grofl dieser Raum tatsdchlich ist,
l4Bt sich an einem Zohlenvergleich demon-
strieren, wobei die Relotion zu dem als _klei-
ner Grofiroumwagen® wvielgerihmte Austin
Seven besonders interessant ist [siehe Ta-
belle). Auch unter der vorderen und hinteren
Hoube ergibt sich durch die auslodende Giir-
tellinie viel Platz. Einen so tiefen und breiten
Bugkofferroum hat es in dieser Klosse noch
nicht gegeben. Geschickterweise liefl man hier
die kleinen Ecken, die sich vor dan Rodkdsten
ergeben, unverkleidet: es lassen sich dort
viele kleine Gegenstinde versenken. Dazu
kommt ein schmaler, aber tiefer Ablage-
roum Ober die ganze Wagenbreite hinter der
Ricksitzlehne. UOberlegt ploziert wurde der
Einfillstutzen fir den flachen Tank: Obwohl
unfer der vorderen Hoube, liegt er getrennt
vom Kofferroum, und Benzingeruch werfliich-
tigt sich gleich nach auBen. Und Tankwarte
freven sich, dafl mon so schén sehen kann,
wann er voll ist. Der Maschinenraum im Heck
ist fiir den Prinz-Motor sogar .zu grofi”, es
gibt hier viel leeren Roum.

Besondere Vorteile bietet die kompakte
Kurzkarosserie im Stadiverkehr: Gute Sicht
durch grofle Fensterflichen, hervorragende
Obersichtlichkeit der Wagengrenzen wund
gréfte Wendigkeit ricken den Prinz 4 in die
unmittelbare Nihe des Stodtwagens, fir den
wir schon lange pladieren. Bei nur B8 m
Wendekreis und einer gonz direkten, abaer

AuBlenmole mm
Wendekrais m
Innenbreite w/h mm
Innenhéhe vvh mm
Sitztiefa v/h mm
Knieraum
min/max, mm
Eigengawicht kg
Zuladung kg

Austin Seven

3048 = 1396 %133

94
135041340
F50/BE0
420420

210/ 780
420
360

MSU-Prinz 4
3440 1490 1360
&8
1780,1280
200,840
470/470
150/F70

584
416

EMW 700
3540 14801345
756
12101240
F201850
4H)/435

120,230
G4
K]
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leichigdngigen Lenkung werden Parklicken
interessant, an denen man gewdhnlich vor-
baifahren mufl. Leider ist die steil oufrogende
Wagenfront den Fdhrnissen des Parkplatz-
verkehrs ollzu schutzlos preisgegeben. Mur
zwei knoppe StoBlecken kdnnen unliebsamen
Berfthrungen wehren.

Wir halten diese kompakte Prinz-Karosserie
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fir einen guten Wurf, denn sie macht trotz
ihrem geringen Gewicht einen soliden Ein-
druck, ein Musterbeispiel fir gekonnten
Leichtbau. AuBerdem scheint sie, aon den Fahr-
leistungen gemessen, auch strbmungstechnisch
recht ginstig zu liegen. S50 etwa hatten wor
Jahren die deutschen Sechshunderter ous-
sehen sollen, als ihnen ein italienisches Fobri-
kat den Rang obzulaufen begonn.

DREHIAHLFESTER ZWEIIYLIMDER

Die Entwicklung eines gréBeren oder stirke.
ren Motors fir den Prinz 4 war nicht ndhig,
weil der neve Wagen zwar grifler, aber
nicht wesentlich schwerer ausfiel als der bis-
herige Prinz und weil anderarseits schon eine
stdrkere Motorversion zur Verflgung stand.
Der 30 PS-Motor macht ouch aus dem griBe-
ren Prinz ein sehr behendes Auto, mit dem
man sich nicht nur im Stodiverkehr jederzeit
durchsetzen konn, Beschleunigung und
Hachstgeschwindigkeit reichen vielmehr ous,
wenn man oauf der Londstrafe zu den
Schnellen® zdhlen méchte. Die won der
MSU-Werbung propagierten  Troumzeiten
kann das tichtige kleine Auto allerdings nicht
erreichen. Das lieB sich anhond der techni-
schen Daten vorousberechnen, und die Mes-
sungen hoben es haslﬁﬁgl: Wir stoopten
unter keineswegs ungilnstigen Verhdltnissen
die Beschleunigung von 0-80 km/h mit 19,3 s
und von 0-100 km/h mit 334 5. Das Werk
aber nennt entsorechend 14 bew. 26 55, das ist
gine zu grofie Differenz. Hier sollten die
Techniker allzu enthusiastische Kollegen von
der Werbeaabteilung etwas bremsen,

Diesar MSU-Twin beeindruckt immer wieder
durch seine sportlichen Qualitdten: seine
Drehzahlunempfindlichkait  scheint absolut,
ouch in der Ndhe von 7000 Uimin erklingt
kein Vantil-Protest, und ganz oben macht er
von selbst ,zu”. Ebenso leise arbeitet Ober
den gesamten Bereich der Schubstangen-
antrieb [, Ultromox-Steverung”) fiir die oben-
liegende Mockenwelle. In beazug ouf die
Benzingualitdt ist der 75:1 verdichtete
Motor ein Grenzfall. Wer sportlich und mit
hoher Drehzahl fahrt, sollte ihn unbedingt
mit Super speisen, An Stelle des bisherigen
Bing-Vergasers ist im Prinz 4 ein Solex-Ver-
gaser gefrefen. Dennoch hatte der Motor wie
schon frither keinen ganz zuverldssigen Leer-
lauf und blieb besonders brim schorfen Ab-
bremsen zum Stand manchmal stehen. Er
scheint aber mit dem neven Vergaser noch
ehwos sparsamer geworden zu sein, als er es
ochnehin schan war.

DES WIDERSPENSTIGEN ZAHMUMNG

Ein luftgekiihlter Twin, bei dem bekanntlich
beide Kolben gemeinsam auf und ob .ram-
men”, ist noturgemdB ein recht rouher Bur-
sche, was man im ersten Prinz auch noch deut-
lich zu spiiren bekam. Beim Prinz |1l konnte
man den Motor schon stark beruhigen; in
welchem Mafe die MNSU-lngenieure ihren
Zweizylinder im Prinz 4 gebdndigt haben, ist
erstaunlich. Der Prinz-Motor 18uft bis hinouf
in héchste Drehzohlbereiche einwandfrei
rund, ausgenommen geringe Yibrationen. die
besonders beim Ziehen im Il. und lll. Gang
aufireten. Das Motorgerdusch ist qulen sehr
kraftig und kleinwagenmdfig, ober im In-
nenraum gut gedd@moft. Bei geschlossenen
Fenstern macht es im Prinz 4 keinen lauteren
Eindruck als etwo im Volkswagen.

Soviel Laufruhe konnte nur durch eine extrem
weiche Motoraufhdingung erzielt bzw. erkauf
werden. Mit zwei Fingern |48t sich der ge-

samte Triebwerkblodk in seinem Batt krdftig
schaukeln, wos lustig anzusehen ist. Weniger
freut es einen, wenn man die weiche Auf-
héngung ouch im Schalthebel und in der
Kupplung splrt. Der Prinz hat ein gut syn-
chronisiertes, spielend leicht zu schaltendes
Getriebe, ober eine flexible, wenig exakte
Schaltfibrung: denn man kann das Schalt-
gestnge nicht zu starr mit dem Getriebe
koppaln, wenn man die starken Bewegungen
des Triebwerkblocks vom Schalthebel fern-
halten will. Der Faohrer gaw&hm sich oller-
dings schnell an dos seichte _Rihren® mit dem
kurzen Hebel, denn der Gang ist immer drin.
Unongenehmer maocht sich die freizigige
Motorlogerung beim Anfohren mit dem voll-
besetzten Prinz an steilen Stellen bemearkbar,
wo den Motor mitunfer gin kriftiges Schitteln
Oberkommt. Man muBl den M5SU-Ingenieuren
bescheinigen, daBl sie ihren luftgekihlian
Zweirylinder fiir einen Motor dieser Bauart
hervorrogend  kultiviert haben, aber der
Prinz 4 nahert sich eben in vielem schon der
Klosse. wo man sich den Komfort eines Yier-
zylinders wiinscht.

DAS FAHRWERK BLIEB

Das solide Prinz-Fohrwark mit den wer-
trapenerweckenden  hinteren  Gluertrgern
hlieb bis cuf klsing MaRdndarungen {4 om
ldngerer Rodstond. breifere Spur vorn) un-
verGndert, Der Prinz 4 ist weicher gefedert
als der kleine Prinz, ober grundsStzlich blieb
die Federkennung sportlich stroff. Wir glou-
ben, doBl mon den keineswegs schlechten
Fohrkomfort durch stdrkare Reifen (520-12)
noch abrunden kfnnte. Do man mit dem
Prinz schnell um die Kurven fohren kann, hat
er in zahllosen Sportveronstaltungen bewie-
sen. Seitenneigung ist koum splrbar und die
Dbersteverneigung in schnellen Kurven ist ge-
ring und leicht beherrschbar, denn die sehr
dirskte, leichtgangige Lenkung fihrt exakt
und zielganau. Micht gonz stabil bleibl der
Waogen beim Zick-Zock-Fohren, wo er sich
leicht oufschoukelt, und auch ouf Seitenwind
reagiert er deutlich aber nicht unangenehm.
Soafl macht das Fahren im Stodtverkehr. Hier
wird der Prinz durch seine hondliche Bauvart,
die Wendigkeit und den temperamentvollen
Motar zu einem behanden Flitzer. Mit seinem
kleinen Wendekreis |88t er sich auf vielen
Strafen in einem Zug wenden, und ohne vial
Kurbelei mandvriert man ihn in kleinste Park-
licken. Wir haben uns mit dem Prinz auch im
dicksten Stodtverkehr wohlgefdhit und dabei
wieder feststellen kénnen, wie sshr ein spe-
zialler ,City-Car® heute ssine Berechtigung
hétte.

MITTELKLASSE-AUSSTATTUNG

Wenn man in den Prinz einsteigt, fdhlt man
sich fost wie in einem .Groflen”. Durch die
breite Tor mit Aufhalteverrichtung gelangt
man auch auf die Ricksitze ohne Kunsturnen,
Die gut geformten Sitze lassen sich in einem
weiten Beraich verstellen, ebanso die Lehnen-
neigung, so dafl sich auch sehr grofle Fah-
rer eine ideale Sitzposition komponieran kén-
nen. Weniger beguem sitzt man auf den Ridk-
sitzen, denn die Sitrflache leob ebe-s zu
flach und unterstitzt trotz reichlicher Sitztiefe
die Oberschenkel Uberhoupt nicht. Auf lan-
gen Fohrten werden Mitfohrer immer kleiner,
weil sie a'lmdhlich nach vern rutschen. Ferner
stofien sich die Passogiere hinten buchstdb-
lich an einer schorfen Konte am Vordarsitz,
die genau dort sitzt, wo mon die FiBe daor-
unterschiebt. Fortsetzung Swite 30
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Das lenkrod steht nicht mehr wie friher
flach in Frontlenker-Manier, sondern hat sing

verninftige Meigung. Die kleinen, zierlich an-.

mutenden Pedale liegen fuflgerecht. Aber mit
beiden hat es etwos Kurioses, warauf maon
meist erst bei einténiger Autobahnfahrt st68t:
Lenkrod und Pedole stehen nicht vor dem
Fohrersitz, sondern deutlich rechis doveon; ein
Umstand, der sich aus der beachtlichen Innen-
braite und den groflen Rodkdsten ergibt. 5t6-
ren tut es ober keum. Alle Bedienungshebal
liegen griffgerecht; wohrscheinlich deshelb,
weil sie im kleinen Prinz zum Teil so unge-
schickt angebracht waren, daf man ihnen
diesmal besondere Sorgfolt zuwondte. Die
Tostenbedienung fiir den gesomten Licht-
houshall  (Scheinwerfer, Parklewchten wund
Armalurenbelevchtung) ist eine bequeme,
Ubersichtliche Soche. Der Abblendhebel an
der Lenksdule ist zugleich Lichthupe. Starter-
zug und Heizungsdffnung liegen ouf dem
Tunnel rwischen den Vordersitzen; verteilen
kann maon die Warmluft durch Zugknépfe
unter dem Armaturenbrett. Lediglich die
Hondkurbeln fiir die Seitenfenster sind zu
weit noch hinten gerutschi: man si&Bt beim
Kurbeln mit den Ellenbegen gegen die Sitz-

lehne und gewdhnt sich beld on, sie mit de
Jfalschen® Hond zu bedienen,

Der Prinz 4 ist ousgestattet wie ein Mittel

klossewogen — wenn mon die Speziolous
stattung wdhlt, Das sollte man unbedingt tur
denn was man fir den Mehrpreis vo
DM 196~ bekommt, kostet beim nochtrdgli
chen Einbou sicher das Doppelte. Auf den
Armaturenbrett sind sz eine Benzinuhr, elek
trische Zeiluhr, die Beleuchtungstastatur um

ein senkrecht montierter Haltegriff fOr de

Beifohrer. Dozu kemmen die Parkleuchten, ei

stérkeres Horn mil verchromtem, aber zu bieg

saomem Hupring, Torkontoktschalter fir di

Innenbeleuchtung, eine rweite Tirtasche un

ein zwaiter Aschenbecher sowie Halteschlow-
fen mil Kleiderhoken. Zur Speziclousstattung
zdhlen ouch die Scheibenwoschonloge und
die zweite Sonnenblende mit Maoke up-
Spiegel. Maon vermifit wirklich nichts im .spe-
rial"-ousgestatteten Prinz.

Aus den groBen Tiroblogef8chern beim alten
Prinz sind zu Gunsten der Kurbelfenster
schmale Tirtaschen geworden, dofir gibt es
ein grofles Hondschuhfoch. Fir die BelGhung
vorn hat man sich neben Ausstellfenstern noch
etwas besonderes einfollen lossen: ouf dem
Armaturenbrett sitzen rwei Uffnungen, die
bei Bedorf frische Fohriluft direkt in Kopf-
hihe verstrémen, Die leichten Plastikdeckel-
chen, mit denen man sie verschliaft, dichten

aber nicht richtig ab wnd verursachen ein
Zischgerdusch. Fir mehr frische Luft im ROck-
sitzroum winschi man sich hintere Ausstell-
fanster.

Auch der Prinz teilt das Las aller verndnftigen
Kleinwogen: er kostet mit der Speziolousstal-
tung anndhernd so viel wie der Vaolkswagen.
Ein fir den Hubroum relativ hoher Preis brauchi
heute ober kein Hemmschuh zu sein, wenn
der Wogen dofir ouch etwas zu bieten hat.
Und das st beim Prinz ohne Zweifel der Foll:
Er ist dem Volkswogen im lnnenroum etwa
ebenblrtig und mit der oufierordentlichen
Mutzlast van 414 kg dberlegen. Dabei ist er
ein reichholtig ousgestottetes, fraundliches
Auto, dos guch in der Yerarbeitung keine
Wiinsche offen |GBt. Wenn er auch in der
Leistung zohlenméfig on den VW heran-
reicht, so sollte man hier doch nicht unbeding!
Wargleiche ziehen, denn die Gesetze der
Technik sind nicht zu umgehen: der Prinz-
Maotor mull im vierten Gang fost 5000 U/ min
fiir die gleichen 100 km'h aufwenden, die der
Volkswogen-Motor mit knopp 3400 W/min
abtut. Der Prinz besitzi dberlegene Eigen-
schaften besonders fir den Stadt- und Kurz-
sireckenverkehr: ein Fohrbereich, der bei vie-
len heutigen Auto-Interessenten dberwiagt.
Und er bietet dennoch die Voroussefzungen,
um fir die gelegentliche Fernfohrt ein voll-
wertiges Fohrzeug zu sein,

Entscheidend sind schliefilich fir viele Edufer
die wesentlich niedrigeren Unterhaliskosten
des Sechshunderters, Der Prinz wverbroucht
wenig Benzin, und seine anspruchslase und
doverhofte Mechanik verursacht nur geringe
loufende Kosten. Mit dem Prinz fahrt man bil-
liger als mit ausgewachsenen Aufas, ohne in
der Ausstattung und im Mutzraum besondere
Baschn':'lnkungen hinnehmen zu missen: ein
gescheil gemachtes kleines Auto, das mit sei-
ner Wendigkeit und seinem Temperoment
gule Voraussetzungen fir den heutigen Ver-
kehr mitbringt. Manfred Jantke
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MOTOR

Lweizylinder-Viertokt-Reihenmatar im Heck,

abé mm, Hubraum 398 ccm
Leistung 30 bei 5500 U
max. Drshmoment £.5 mka

miftlere Kolbenaosschwindia-

108 m's

stangen angefrie

belwelle, Luftkuh

uwlgufschmierung g

I-iebe wnd O ential {Dlinhalt
Micronic-Olfilter im Houptstram, 3
vergoser Sofex 34 PCl, me 1
pumpe, 37 Liter-Tank varn, Batlaria

31 Ah unter Ricksirz, Lichtmaschine 130 Wart

KRAFT UBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, vallsynchroni-
siartes ar Mittelschalthebal,
Uberselz I Gesamrlbars
sefzungen) 19,89, 21 {1081,
0. 1.41 (& {4,800, 538 (15.84),
Achsantriet 2,31

FAHRWERK
biftragender Karosserigkorper mit Zentrais
frager. vorn Einzelradaufhdn n doppaiten
nit Schraubenfs "_'|:-'i'| und
warslabiiisator, hinten Pendelac
gng ;-E!-rnz_.'.n:"':e.'.'n-"n.

stolldampfer, Zah

Sourstangen
SETZun: \ rei Lenkradumdreh Yngan ¥on
Anschio chlog,
bremse mefidche 3
anisch auf
cke 1,215 aty

LenEun atei

VS FAUlIREHE

Fidlerroder,

Abmessungen

nd 240 mm, Spur Q200 mm, Auitan-

je 3440x1490% 13680 mm, Bodenfreihedt ca
180 mm, innenbreite varn und Rinten 1280 mm
nAEnnoneE uber SEninteckdgnte vorn 900 mm

fen B4G mm,

igengewicht vollgetankt kg, zuldssiges

Gesamigewich! 1000 g sladung &16 ka
=Indexzanl 4.9, Leistungsgewichl vail.
gatankt 19,2 kg/P3, mit 340 kg Beiastung |vier
Parsanen und Gepdck) 308 kg PE.

":'E riang

FAHRLEISTUNMGEN
Geschwindigkeitshereiche
Gang
I ':1:|l'|::
1. G
¥, Gang

Hochsigeschwindigkeit

Tachometerabweichung

effektiv (lem 'h

b3
o |
-
=1
i

-
(o O R
& 3 03 ea

Beschlewnigung

aul effextive Seschwindigkeiten mit 2 Personen)
O-biz A0 kmihio.o.. o0 58 s
Obls &0 km/'h 106 s

Geulsindighei m ki

- }
|!I km mit wehendem Stan
i 45,5 1= 79,2 lomih
] |

his &3 &mn
0 bie 100 kmih

1 km mit stehendem Start 45,5

¥Yerbrauch Suparbanzin)
Autobann Schaite 107 kmih
Londstrafle Schnitt 70 km i
Rurzstreckenverkehr
Testearbrawch

PREISE
Limausineg zweiliirig
Speziolausstottung

BETRIEBSKEOSTEM

Kraftfahrzevostever

im lahy DM BT —
Mindesthaftpflichtversicherung

im Jawe .. ;
Vellkaskoversicherung

mit 500 DM Salbst-

batetligung im lahr DM T60,— = 375
Betriebskosten je Kilometer (Kosten for Kraft-
stoff, O, Rei Reparaturen ung

0.7 Dpt
Gosomikosien (fesie Kosten und Betriebskosten)
ahna -‘\.ht.‘."ru.h.s'g ufd '-'errln'n'.mJ
bai ighrlich ora lahr D
10000 xm
20000 km
30000 &m

Wartung
iwecnsei und Warlungsdienst alle

Austauschteile

Preise liegen nech nicht fast

Ersatzieile

Zy¥linder mit Kalben,

Zylinderkopi mit Ventilen

Kurbelwelle

1 5otz Kolben mit Kolbenringen
und -bolzen !

1 Staflidompfer vorn ..

Auspuffanlage komplelt

Koiferhaube

Moterhaube

1 Tir grundiert . . .t

1 Kotflugel vorn grundiert .

! Siofecke varn

1 Radkappe

1 Reifen 4.80-12
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Harstellar:
M5 Motorenwerke AG., Meckarsulm




